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1. Schilda 21 (Einfuhrung)

— Die Schildburger und
die absurd vielen Fehlplanungen bei 521

— Leistungsfahigkeit allgemein und alte Gutachten

~ Pause ~

2. Schilda 21 (Vertiefung und Fazit)
— Stresstest: Unfahrbarkeit und eingestandene Fehler
— Unterdimensionierung fur FuBganger, Entfluchtung
— Kritik an der Anhorung zu PFA 1.3
— Fazit — was lauft da schief?
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Kopfbahnhof Stuttgart 21

WIKIREAL.ORG Stuttgart 21 — Ein Schildbiirgerstreich, 02.12.2014 Folie 4



AN T ASEECRT A, 7008 Nt b 5L S O 2 AR,

WIKIREAL.ORG Stuttgart 21 — Ein Schildbiirgerstreich, 02.12.2014 Folie 5



Nurburgring




Elbphilharmonie
Hamburg




Handelsblatt, 10.05.2014
S21, Fehlende Planrechtfertigung durch Leistungsriickbau, 06.10.2014 Folie 8




T

Fellbach

Stuttgart 21

bestehende Strecken
projektierte Fernbahnstrecken
projektierte S-Bahn-Strecken
durch Stuttgart 21 freigesetzte Strecken
ein- / zweigleisige Strecken

5 Schnellfahrstrecke n. Mannheim Heilbronn Schwabisch Hall
o ¥ A J / | &

Y i

= \ B 4

Tunnelstrecken
Autobahnen / mehrspurige BundesstraBey,

sonstige BundesstraBen

ahnhof
xheim

-Oberturkheim

Scharnhausen

Esslingen




Der Integrale Taktfahrplan in Stuttgart benotigt 14

Gleisbelegung in Stuttgart, Konzept Kopfbahnhof, Zugfolge 2 Min. m. ICE halbstdl.

Gleise

Min. 110 :20 :30 140 :50 01:00 01:10 01:20 01:30 01:40 01:50 :00
Gleis
1 -
02 Ff Flugh-Dortmund HH Alt-MA 28 32 UIm-Miinchen Miinchen-Ulm 58 02 Ff Hbf-Berlin Miinchen-Ulm 28 32 MA-HH Alt Minchen-Ulm 58
2 |
02 Ulm-Miinchen Minchen-Ulm 28 32 MA-Ff Hbf Berlin-Ff Hbf 58 ) 02 Ulm-Miinchen Ff Hbf-MA 28 32 UIm-Miinchen Dortm-Ff Figh 58
3 — — I —
07 Karlsruhe Karlsruhe 25 34 TU-Aulend Paris-KA 55 05 KA-Paris Aulend.-TU 26 35 Karlsruhe Ni.-Aalen 56
4
04 Horb-ZH Rottweil/FDS-Horb 48 12 Horb-Rottweil/[FDS Ff Hbf 55
5 | ]
05 Ff Hbf TU-Plo.26 35 HD-KO-HH Minster(W)-KO-HD 52 08 HD-KO-Miinster(W HH Alt-KO-HD 2& 34 Plo.-Tubingen ZH-Horb 56
6 _—— | | —
04 AA-N Aalen 22 38 Aalen SwHall-Bac 53 07 Bac-SwHall Aalen 22 38 Aalen Karlsr 53
7 I ] T I [
06 Geisl (St) Crailsh-Back 25 36 GP-NeuUIm Lindau-GP 54 06 GP-Lindau Nu.-Backn 25 36 GP-NeuUIm Geislingen (St) 5¢
8 ] [ ] ]
Saarbr-MA 07 11 Ulm-Lindau Salzburg-Ulm 49 53 MA-Ff Hb  Ff Hbf-MA 07 11 Ulm-Salzburg LI-Ulm 49 53 MA-Saarbr
9 | ] | |
12 S Flugh-Nurt Mosb.-HN 24 34 S Flugh/Horb Heilbronn 06 12 S Flugh-Nu Mosb.-HN 24 34 S Flugh/Horb TU-S Flugh 48
10 I I I M
10 Heilbronn Horb/Stg Fl 26 37 HN-Mosb. TU-S Flugh 48 54 Heilbronn Horb/Stg FI 26 37 HN-Mosb. Heinlbronn 50
11 ] | | L
11 Heidelberg  Heidelberg 21 39 KA Karlsruhe 49 11 Karlsruhe Karlsruhe 21 39 HD Heidelberg 49
12 — — I I | I
S Flugh 06 12 Aalen NeuUlm -GP 24 35 Backn-Nur Aalen 48 54 S Flugh.-T! S Flugh 06 12 Aalen NeuUIm -GP 24 35 Bac-Crailsh 48 Aalen 54 S Flugh.-TU
13 — —f— I
12 Horb-Singen WU-HN 55 05 HN-WU Singen-Horb 48
14 ] I
13 Plo.-Tubingen Tubingen-Plo 47 13 Plo.-Tlbingen Tubingen-Plo 47
15 I
07 Bac-SwHall SwHall-Bac 53
16 |

Fahrplanentwurf: Wolfgang Hesse. Siehe auch: Eisenbahn-Revue International, Heft 3/2011

Mit Stuttgart 21 ist kein Integraler Taktfahrplan moglich!
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Gleisneigung

e EBO ,Sollvorschrift" flur Gleisneigung im Bahnhof: max. 2,5 %o
Stuttgart 21 wird mehr als das 6-fache Gefalle aufweisen: 15,143 %o

e Planfeststellung PFB 1.1 S. 373: ,Die Vorhabentragerin hat die hierfir
notwendigen Vorkehrungen zur Gewahrleistung der gleichen
Sicherheit in nicht zu beanstandender Weise und nachvollziehbar in
ihren Antragsunterlagen dargestellt.”

e PFA 1.1 Anlage 1 Teil ITI, S. 87: Es ist
vorgesehen, dass die Zuge ,immer
gebremst werden" (durch den Zugflihrer)

o Koln: Unfalle schon bei 3,7 %o
e China, HGV: 0 %o Vorschrift, 1,25 %o als Ausnahme, tber 2,5 %o nie.

o Bahnsteige: + 20 %o Quergefalle ergibt 25 %0 Gesamtgefalle,
rollhemmende Belage, Miltonnen und Banke sollen Kinderwagen aufhalten

Die 15 %o wurden zwar ,legalisiert”, sind aber
gemeingefahrlich — ,Vorkehrungen" wurden nicht getroffen!
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Trassierung

e Topographie in Stuttgart idealer Bedarfsfall fiir einen Kopfbahnhof

o Kapazitatsruckbau: Engpass in Stuttgart Hbf, Fildertrasse und Ulm

e Neubaustrecke: 155 m hoherer Scheitelpunkt als bei der Geislinger Steige
o 35 %o statt 22,5 %o Steigung — praktisch kein Guterverkehr mdglich

e 30 km Tunnel flir mehr Hohe und Steigung? Bremsen im Gefalle?

o Kritische Geologie: Grundwasser, Dolinen, Mineralwasser, Gipskeuper, Karst

Ulm
Stuttgart Neubaustrecke

mit Tunneln

Die Trassierung ist bahntechnischer Unfug
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Vorhabentrager: Begrenzende Faktoren in der Spitzenstunde!

Flr Eisenbahnknoten ist dariiber hinaus noch die Hauptverkehrszeit (HVZ) bei der Bemessung zu
untersuchen, diese umfasst die Tagesstunden mit dem starksten Verkehr (zumeist gibt es eine Friih-
und eine Spat-HVZ). Im Regelfall gibt es auBerdem eine Spitzenstunde (= Anzahl der Zlge in der
hochstbelasteten Stunde). Die Belastung in der Spitzenstunde wird jedoch zum Beispiel durch die
Leistungsfahigkeit der zulaufenden Strecken begrenzt. Die Spitzenstunde ldsst sich auRerdem nicht
auf mehrere Stunden oder den ganzen Tag ausdehnen, ohne die Betriebsqualitat malgeblich zu

verschlechtern.

Dennoch wird mit Nenn- und Tagesleistung und
Spitzenfaktoren argumentiert!
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Leistungsmaf: Ziige pro Stunde

1. Heimerl 1994 Betriebskonzept flir S21

2. SchwanhduBer 1994 Leistungsfahigkeit von S21

3. ITP/VWI 1997 Bedarfsermittlung flr S21

4. Heimerl 1997 Betriebskonzept flir S21

5. SchwanhauBer 1997 Leistungsfahigkeit von S21

6. SchwanhauBer 2003 Leistungsfahigkeit von S21

/. Planfeststellung 2005  Leistungsfahigkeit von S21

8. Martin 2005 Leistungsfahigkeit von S21 und K21

9. VGH 2006 Leistungsfahigkeit von S21

10. Martin 2008 Leistungsfahigkeit von S21-Station Terminal
11. Schlichtung 2010 Leistungsfahigkeit von S21

12. Stellungnahme 2014 Leistungsfahigkeit v. Bhf., Grundlage d. Bedarfs

Es besteht kein Zweifel, dass das ubliche Leistungsmaf
Zuge in der Stunde sind
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Welche Kapazitat wird fur Stuttgart 21 gefordert?

e Mittelfristig im Bahnverkehr laut BVWP
26 % Wachstum, Stuttgart-Ulm soll mit S21 dartber liegen

e Planfeststellung 2005, VGH 2006:
43 % Wachstum in Anklnften/Abfahrten pro Tag ggu. 2001
— 34 Zige/h x 1,43 = 49 Zuge/h

e Finanzierungsvertrag 2009:
50 % Wachstum in Zigen ggu. 2001
— 34 Zuge/h x 1,5 = 51 Zuge/h

e PFA 1.3 2013:
30 % Wachstum in Zligen ggu. 2011
— 39 Zuge/h x 1,3 = 51 Zuge/h

Rund 50 Zuge pro Stunde sind die Anforderung an S21
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Stuttgart 21 ist ein dramatischer Leistungsruckbau!

? < « ,Doppelte Leistung“ 1998-2013
Kapazitat Zuge pro « ,Doppelte Kapazitat* 2007-2013
* Hopfenzitz 2010 Stunde (unhaltbar, zuriickgenommen)
* Vieregg-Rossler 2011
« Landesregierung 2011 50 /510 * Prof. Martin 2005 (Fehler eingest.)
» Fahrplan 1970 — \ 49/ » Stresstest 2011 (Fehler eingest.)
Aktueller Bedarf B/, Kapazitat ,_
« Fahrplan 2010 * Vgl. mit Grof3bahnhofen 2011
« Fahrplan 1996 < - Vgl. mit Wien Hbf neu 2011
* Belegungsgrad 2011
» Auslegung Fullganger 1998
" (Aufzahlung in * Auslegung Zuge 1997
LSRG | i - SchwanhzuRer 1994
g der Veréftentl) « Belegungsgrad 1994, 2006
Leistungsfahigkeit . Lelstungsgrenzel 1997
Stuttgart Hbf Kopfbahnhof Stuttgart 21 | * Haltezeit und Leistung 2014

Die hohen Versprechungen fiir S 21 sind unhaltbar, die hohen Simulations-
ergebnisse falsch, die Bahn-Gutachter bestatigen die niedrige Kapazitat
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Halbe Gleiszahl Dr. Kefer / Heimerl

e Dr. Volker Kefer in der Schlichtung 2010:
Zu den Vorteilen des Durchgangsbahnhofs: ,Man
bendtigt aus dem gerade dargestellten Mo-
dellen nur die Hélfte der Gleise, wegen der
Aufteilung des Vorfeldes und weil grundsatzlich
in Fahrtrichtung weitergefahren wird."

e Prof. Dr. Gerhard Heimerl, 2011
,ES ist international unstrittig, dass ein
Kopfbahnhof doppelt so viele Gleise braucht wie
ein Durchgangsbahnhof."

17 Gleise Kopf- auf 8 Gleise Durchgangsbahnhof

geben dann wieviel Leistungsplus?
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Volker Kefer, wie schafft S21 das Leistungsplus von 50 %?
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09.06.2011, SWR Fernsehen
»ZuUr Sache Baden-Wiurttemberg"
(Szenenfotos, youtube)

Antwort: ,Ringverkehr" (ohne Beleg und hat sich weder
international, noch in der Wissenschaft, noch in Koln etabliert)
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http://www.youtube.com/watch?v=ktnfggCBzDo#t=4m15s

Haltlose Versprechungen ggi. der Europaischen Kommision

Beseitigung des Engpasses Stuttgarter Hauptbahnhof auf den Zulaufstrecken und
durch  FahrstraBenausschliisse im  Kopfbahnhof. Stuttgart 21 hat als
Durchgangsbahnhof die doppelte Leistungsfihigkeit und erméglicht Fahrzeitgewinne
im TEN-Korridor Paris — Bratislava zwischen Stuttgart und Ulm. In Verbindung mit
der Neubaustrecke Wendlingen - Ulm werden Fahrzeitgewinne von 28 Minuten von
Stuttgart nach Ulm (Halbierung) realisiert. Der Neubau/Ausbau der Strecke Stuttgart

Alle acht Bahnsteigkanten sind mit 420 Metern Lénge fiir alle Zuggattungen geeignet
und aufgrund entsprechender Weichenverbindungen aus allen Richtungen in alle
Richtungen befahrbar. Spitere Erweiterungen auf 10 Bahnsteiggleise sind technisch
moglich. Der neue Hauptbahnhof liegt ca. 12 Meter unterhalb der heutigen

12.12.2008, Kommission der Europdischen Gemeinschaften, ,Entscheidung lber die Gewahrung eines Zuschusses ...
Stuttgart-Wendlingen einschl. Stuttgart 21” - 2007-DE-17200-P (ec.europa.eu), S. 11, 12

Weder die doppelte Leistungsfahigkeit noch die wahlfreie
Erreichbarkeit der Bahnsteiggleise wird durch S21 realisiert
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http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/3/2008/DE/3-2008-8055-DE-F-0.Pdf

Doppelte Leistungsfahigkeit in Ulm Hbf

Neuer Duchgangsbahnhof
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Der neue Bahnhof:
doppelt so leistungsstark

Der neue Hauptbahnhof ist ein im Vergleich
zum jetzigen Bahnhof um 90 Grad gedrehter,
tiefer gelegter Bahnhof mit acht Gleisen.

Als Durchgangsbahnhof ist er doppelt so lei-
stungsfahig wie der heutige Kopfbahnhof.
Die Kapazitat des Hauptbahnhofs erhéht sich
nachhaltig. Die Region stdlich der Landes-
hauptstadt erhalt mit dem neuen Bahnhof am
Flughafen/Messe Anschluss an den Schienen-
verkehr. Der Umweg tUber den Hauptbahnhof
entfallt in vielen Fallen. Dartber hinaus wird
die erweiterte Stuttgarter City nérdlich des
Hauptbahnhofs durch eine neue S-Bahn-Halte-
stelle optimal angebunden.

06.2014 Info-Pavillion Ulm Hbf

Wurde kurzfristig im Sommer 2014 entfernt

WIKIREAL.ORG
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Bekraftigung der Doppelten Leistung und Kapazitat

24.07.2014, Stellungnahme DB Netz in der PFA 1.3-Anhérung, S. 65

Versprechen einer doppelten Leistung
Der Vorhabentrager steht uneingeschrankt zu fritheren Aussagen und verweist auf die ahnlich

gelagerte Kritik zu Aussagen in der Ausstellung zum Bahnprojekt (Turmforum) in diesem Kapitel.
Aus der im Zuge der Schlichtung gefihrten vielschichtigen Diskussion um die Leistungsfahigkeit des
neuen Bahnknotens hat der Vorhabentrager erkannt, dass solche Aussagen genauer erlautert
werden sollten und der Kontext darzustellen ist. An Stelle eines kurzen Satzes trat dabei eine
eingehende Darstellung des Stresstests, eingebettet in Informationen tber zukunftige

Verkehrskonzepte.

Die Erlauterung der Verdopplung steht noch aus
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Ergebnisdarstellung Heimerl 1997

Heimerl 1997 S. 20

« Das erstellte Betriebsprogramm ,Szenario erhéhtes Angebot” erlaubt eine Steigerung

der Platzkapazitdt im Regionalverkehr zwischen 20 und 50 Prozent.

Das Betriebsprogramms Stuttgart 21 ist im Hinblick auf die zu erwartende zukunftige Nach-
frage ausreichend und optimal dimensioniert. Eine erhdhte Nachfrage kann mit einem zu-

sétzlichen Angebot analog dem hier aufgezeigten Szenario bewaltigt werden.

Szenario E ist irrelevant, die Auslegung in Szenario A ist unter
dem aktuellem Bedarf, dennoch: , ausreichend dimensioniert™
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Anlage 21 Anlage 23

Zugbetrieb Stuttgart Hbf: A-Fall Zugbetrieb Stuttgart Hbf: A-Fall

. Relation Nord - Séid  gerade Stunden  Hauptverkehrszeit  Taktverkehre Relation Siid - Nord gerade Stunden  Hauptverkehrszeit  Taktverkehre
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Das Heimerl-
Gutachten der
Planfeststellung

hat in Teil I und II
insges. nur 83 Seiten

Das neu von dem
Vorhabentrager
vorgelegte Gutachten
hat 126 Seiten

=» In der Planfeststel-
lung wurde einum 1/3
gekurztes Gutachten
eingereicht! Anlage 41
war nicht enthalten!

WIKIREAL.ORG

Anlage 41, Blatt 1

Stuttgart 21 Gleisbelegungsplan A-Fall Stuttgart 21 Gleisbelegungsplan Doppelbelegung

it Takiverkehre Ungerade Stunde Haup Taktverkehre Ungerade Stunde Doppelbelegung RE
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Gleisbelegungsplan ungerade Stunde
(Legende/Abkiirzungen siehe Anlage 41, Blatt 3)
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Heimerl: Wachstum im Auslegungsbetriebsprogramm?

40 - Kopfbahnhof
Fahr- ) 38
)
'g ] plan Stuttgart 21 ,,Szenario A*“
3 S0 1996 ,gute bis sehr gute Qualitat*
)
o
o 20 7
)
A= Stuttgart Hbf Notwendige mittler.e Zugzahl
530 Zuge pro Tag zu erreichen!

0
(@) (@) o (@) o o o o o
=) o o o o o o o o
(ep) (o) (@)) (Q\| LO (0 0] — o o™
o i —i — (V]
@®
Stunde

Weniger Verkehr am Tag, — dafiir nachts mehr Ziige als mittags!
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SchwanhauBler: Szenario A ,,wesentlich" mehr Zuge?!

SchwanhauBer 1997, S. 49 (Hervorhebungen neu):

,vom VWI der TU Stuttgart wurde fiir den A-Fall ein
optimiertes Betriebsprogramm erarbeitet. Dieses
enthalt nur 25,5 Belegungen/Stunde [...]. Es stellt
bereits eine wesentliche Erhdhung des Angebotes an
Zlugen gegentiber dem Istzustand dar.”

Zuge pro Stunde Spitzenstunde Nebenverkehrszeit
Ist, Fahrplan 1996 38 21
Szenario A 32 19

Die Aussage von SchwanhauBer klingt beruhigend,
ist aber nicht nachvollziehbar
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Prof. SchwanhauBer hatte fir die Planfeststellung eine klare
Leistungsgrenze von 32,8 Zuigen pro Stunde ermittelt

Aus der Leistungsfi-
higkeit der anschliefenden Strecken ergibt sich, dal der Strechenabschmtt Stuttgart-Vathin-
gen/Enz den Zustrom auf 3-4 Ziige je Stunde und Richtung weniger, als fiir das Szenario E

erforderlich wiren, begrenzt. Die Leistungsfahigkeit dieses Streckenabschnittes wiirde damit fiir
Szenario A voll ausreichen.

Diese Begrenzung kann beispielsweise durch den viergleisigen Ausbau des Pragtunnels behoben
werden( vgl. VWI Teil IT. Kap 7.2). Ohne diesen Ausbau kann der Bahnhof nur rund 38,8-6 =
32.8 also ~ 33 Ziige / Stunde leisten.

Die Begrenzung des Zustromes im Streckenabschnitt Flughafen-Stuttgart Hbf auf maximal 12
Zige je Stunde ist voll vertriiglich mit der Leistungsfihigkeit der Bahnsteiggleisanlage des
Szenarios E in der Spitzenstunde mit ebenfalls 12 Ziigen je Stunde. Jenseits dieser Zugzahlen
reicht die Leistungsfihigkeit dieses Streckenabschnitts nicht mehr aus.

1997, Wulf SchwanhauBer, ,Stuttgart 21 Erganzende betriebliche Untersuchungen, Teil III", S. 58

Thorsten Schaer erklart dies in der Anhorung fiur eine Nennleistung,
die auch noch 49 Zuge pro Stunde (bei doppelter Haltezeit) zulasst

WIKIREAL.ORG Stuttgart 21 — Ein Schildbiirgerstreich, 02.12.2014 Folie 31



Richtlinie 405: Nennleistung nicht fur Bahnhofe!

Richtlinie 405.0104A02 Seite 1 / Bl. 125, Version gliltig ab 01.01.2008

Bestandteile (2) Die Nennleistung umfasst

- den sich aus der Leistungsanforderung ergebenden
Anteil der Fahrwegkapazitat und

- den fir die Durchfihrung weiterer Trassen nutzbaren
Anteil der Fahrwegkapazitat, wobei der gleiche Zug-
mix wie in der Leistungsanforderung unterstellt wird.
Dieser Anteil wird auch als lineare Reservekapazitat
bezeichnet.

Bezug (3) Diese KenngréBe kann sinnvoll nur auf Teilstrecken, Stre-
ckenabschnitte, FahrstraBenknoten, TeilfahrstraBenkno-
ten und Teilgleisgruppe bezogen werden. Fur komplexe
Netzteile wie Knoten, Teilnetze und groBe Gleisgruppen
Ist die Angabe nicht sinnvoll.

Es ist gar nicht moglich bzw. zulassig eine

Bahnhofs-Nennleistung zu bestimmen
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Lehrbucher: Nennleistung nicht fur Bahnhofe!

Jérn Pachl, Systemtechnik des Schienenverkehrs, 2011, S. 260
Nennleistung, Nennlcistungstihigkeit

Belastunesgrenzwerl emner feilstrecke. der zur
Gewdhrleistung emner befriedigenden Betriebs-
qualitit méglichst nicht dberschritten werden
sollte. Der Nennleistung entspricht erfahrungs-

Gert Heister, Thorsten Schaer, u.a., Eisenbahn-Betriebstechnologie, 2006, S. 321, s.a. S. 334

Fur die Beurteilung einer Eisenbahnbetriebsanlage hat sich die Fahrplan-Nenn-
leistung (vgl. 7.3.1) flr den Planungsprozess als zweckmaBig erwiesen. Sie ent-
spricht in einem Netzelement je Untersuchungszeitraum der Anzahl Zugtrassen,
welche auf der planmaBig verflgbaren Eisenbahnbetriebsanlage konstruierbar
bzw. voraussichtlich konstruierbar ist und wahrend des Betriebsablaufes voraus-
sichtlich mit einer ,zufriedenstellenden (befriedigenden) Betriebsqualitat” gefahren
werden kann.

Es ist gar nicht moglich bzw. zulassig eine

Bahnhofs-Nennleistung zu bestimmen
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Konnen die 32,8 Ziige von SchwanhauBer eine Nennleistung sein?

o SchwanhauBer ging aus von einem Betriebsprogramm mit
— 2 Stunden der Nebenverkehrszeit a 37,5 Ziigen
— 2 Stunden der Hauptverkehrszeit a 40 Zigen
— (im Mittel der 4 Stunden: 38,8 Zlge)

e Nach Prifung der Kapazitatsbeschrankung durch die
Zulaufstrecken waren 3-4 Zuge pro Richtung abzuziehen,
SchwanhauBer wahlte zusammen 6 Zuge, es ergeben sich:

— 2 Stunden der Nebenverkehrszeit a 31,5 Ziigen
— 2 Stunden der Hauptverkehrszeit a 34 Zligen
— (im Mittel der 4 Stunden: 32,8 Zuge)

Die 32,8 Ziige sind eine korrigierte Fahrplanleistung. Nach
SchwanhauBer sind allenfalls maximal 34 Zluige pro Stunde moglich.
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Zahlreiche Mangel gegeniiber einer wissenschaftlich volistandigen
und korrekten Ergebnisdarstellung verschleierten den Riickbau!

anlage mit 8 Gleisen eine optimale Bemessung dar. Die festgestellte starke Vertaktung der (13)
Fahrpléne auf einigen Zulaufstrecken z.B. durch die Biindelung der Ziige in Vorbahnhéfen, die Ergebnis
Mischung mit den Takten der S-Bahn und durch die Zwingungen bei der Einfidelung in Gemein- falsch!
schaftsstrecken ist typisch fiir diesen Teil des Netzes und giinstig fiir die Bemessung. Daher
reicht, wie bereits in der Machbarkeitsstudie gezeigt wurde, eine solche Anlage fiir hierauf

‘ﬁ (4) 35 Zuge unbegrindet, im Widerspruch zu 32,8! ﬁ (1) ,Gleisbelegungen® statt ,Zligen“ ist irrefuhrend!

abgestimmte Betriebsprogramme mit 32 bis(35)Gleisbelegungen je Stunde aus. (2) 32,8 Zuge fehlen
prog JICISDEICBUNSen

[...] ﬁ (5) Vergleich von Spitzen- und Mittelwerten falsch! -V(B) 32 ZUge Auslegungsleistung nicht ausgewiesen!

Unter iliesen Rahmenbedingungen weist das 1iebsprogramm Szenario A mit durchschnittlich

Gleisbelegungen je Stunde fiir eine 8-gleisige Bahnsteiganlage eine gute bis sehr gute
Betriebsqualitit auf, 4/ (7) Vergleich mit Ist 4,4 (8) Kapazitat Kopfbahnhof -17[(9) Vergleich mit ,BVWP 2010*

‘ﬁ (6) ,AuftragsgemaR® nur nachmittagliche Spitzenstunde betrachtet £ (10) Nachts mehr Zlige als mittags!

Eine Besonderheit stellt das Szenario E dar. Es erméglicht noch 'bei durchschnittlich 39 Gleisbe-
legungen je Stunde im Zustand der Trassenvergabe und im Betriebsablauf eine marktgerechte
Auslastung einer 8-gleisigen Bahnsteiganlage bei noch guter Betriebsqualitiit. Fiir einige Ziige
enthélt dieses Betriebsprogramm S}rnchmnisati{?szeiten zur Herstellung von Anschliissen.

74 Fiir den Bahnhof Stuttgart 21 stellt unter bestimmten Randbedingungen eine Bahnsteiggleis-

(11) Szenario E von Ausbau Pragtunnel abhangig! (12) Qualitatswerte Ubertrieben wg. nur 2 Min. Haltezeit

-V Fehlt, Auslassung Ausdruck,
Verschleierung
¥ Fehler, methodisch falsch
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Martin: 51 Zuge praktische Leistungsfahigkeit

Stuttgarter Zeitung 30.03.2006 Seite 22 106 Zeilen LOKA

Die Frage ist: Welcher Bahnhof leistet mehr?

Richter: Projekt braucht eine besondere Rechtfertigung

Stuttgarter Zeitung 30.03.2006 Seite 22 121 Zeilen LOKA

'""Man muss doch eine zukunftsfahige Losung suchen"

Ullrich Martin vom Institut fiir Eisenbahn- und Verkehrswesen der Uni Stuttgart hat
ein neues Gutachten zu Stuttgart 21 erstellt

In der Verhandlung vor dem Verwaltungsgerichtshof Mannheim lautet eine zentrale
Frage: Wiire die Sanierung des Kopfbahnhofs eine echte Alternative zum
Durchgangsbahnhof von Stuttgart 21? Mathias Bury sprach mit Ullrich Martin, dem Leiter
des Instituts fiir Eisenbahn- und Verkehrswesen der Uni Stuttgart.

Die Leistungsfihigkeit in der Spitzenstunde ist nur ein theoretischer Wert. Praktisch
entscheidend ist, wo der optimale Leistungsbereich eines Bahnhofs liegt. Dieser gibt an, was
real sinnvoll fahrbar ist. Beim verbesserten Kopfbahnhof liegt der optimale Leistungsbereich
zwischen 28 und 38 Ziigen, beim Durchgangsbahnhof Stuttgart 21 zwischen 42 und 51, also
deutlich hoher. Ist ein Bahnhof {iberdimensioniert, ist die Anlage unwirtschaftlich, ist er
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Prof. Martin gab 51 Zige als Kapazitat an!

Stuttgarter Nachrichten 30.08.2008 Seite 22 92 Zeilen LOKA

Stuttgart 21: Uni-Professor burstet Kritiker ab

Verkehrswissenschaftler Ullrich Martin will aufraumen mit
"Fehlaussagen" aus dem Lager der Gegner

Zuerst zerpfliickten Gutachter die Pline fiir das Bahnprojekt Stuttgart 21, jetzt biirstet
Professor Ullrich Martin vom Verkehrswissenschaftlichen Institut an der Uni Stuttgart
(VWI) die Kritiker des Projekts ab. Er beklagt "'gravierende Fehlaussagen''.

Zu geringe Kapazitiit des geplanten Tiefbahnhofs bei acht Gleisen statt 16 Gleisen in einem
optimierten Kopfbahnhof? Es gehére zum Einmaleins der Eisenbahntechnik, dass ein
Durchgangsbahnhof fiir eine definierte Verkehrsaufgabe deutlich weniger Gleise bendtige als
ein Kopfbahnhof. Ein- und ausfahrende Ziige wiirden sich nicht mehr behindern. Fiir die
Leistungsfihigkeit seien die Verflechtungen von FahrstraBen im Gleisvorfeld mafigeblicher.

Zu wenig Zughalte méglich? Der Vorwurf, die vom VWI prognostizierten 72 méglichen
Zugbewegungen pro Stunde seien unrealistisch, weil dadurch zu geringe Haltezeiten von nur
einer bis zwei Minuten moglich wiiren, zeuge von "eisenbahnbetriebswissenschaftlicher
Unkenntnis oder gezielter Desinformation”. Mit der Zahl 72 habe das VWI nur einen
theoretischen Wert fiir die Berechnungen herangezogen, aus methodischen Griinden mit
Mindesthaltezeiten von 2,2 Minuten operiert. Daraus abzuleiten, dass kiinftig alle
Fernverkehrsziige nur noch 2,2 Minuten halten wiirden, sei "sachlich falsch und unserios". In
der Praxis rechne man mit 42 bis 51 Ziigen pro Stunde.
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Prof. Martin nimmt die 51 Zuge fur Stuttgart 21 zuruck!

51 Ziige? Oder blofd 427

s 21 Ein Satz vom Gutachter - und erneut steht die Leistungsfahigkeit
des Tiefbahnhofs auf dem Priifstand. Von Thomas Durchdenwald

igentlich schien das Thema iiber die
E Leistungsfihigkeit des Tiefbahn-
hofs bei Stuttgart 21 zu den Akten
gelegt, Aufschrift: erledigt. Nach Schlich-
tung und Stresstest gab es zwar zwischen
Befiirwortern und Gegnern weiterhin Dif-
ferenzen dartiber, ob der neue Tiefbahnhof
wirklich wie versprochen so viel oder iiber-
haupt leistungsfihiger sein wiirde als der
heutige Kopfbahnhof. Doch die Argumente
waren ausgetauscht. Nun bekommt die
Frage iiberraschend erneut Aktualitit: In
laufenden Planfeststellungsverfahren und
in einem von zwei neuen Biirgerbegehren,
die am Freitag vom Aktionsbiindnis und
den Parkschiitzern vorgestellt werden, wa-
gen S-21-Kritiker einen neuen Vorstof.
Der Ausloser ist ein Zitat des Professors
Ullrich Martin, das aber - wie oft bei S 21 -
unterschiedlich interpretiert wird. Der
Leiter des Instituts fiir Eisenbahn- und

Verkehrswesen an der Uni Stuttgart erklar-
te vor einiger Zeit, dass ,unter den verin-
derten Bedingungen eine praktisch rele-
vante Kapazitit von 42 bis 51 Ziigen fiir den
Durchgangsbahnhof Stuttgart 21 ermittelt
wurde (wobei eher eine Orientierung am
unteren Ende dieses Bereichs empfohlen
wurde oder zuséitzliche betriebliche Maf-
nahmen vorgesehen werden sollten.)*

Engelhardt: Planbegriindung hinfallig

Christoph Engelhardt, der Experte der S-
21-kritischen Gruppe Wikireal, sieht damit
die in Planfeststellungsbeschliissen und
Gerichtsurteilen mit Verweis auf Gutach-
ten von Martin aufgefithrte Kapazititsre-
serve des neuen Tiefbahnhofs, ndmlich 51
Ziige, offiziell korrigiert - und diesen Ent-
scheidungen damit die sachlichen Grund-
lage entzogen. Martin, von der StZ auf diese
Schlussfolgerungen angesprochen, erklir-

STUTTGARTER ZEITUNG
Freitag, 18. Oktober 2013 | Nr. 242

te: ,,Meine Aussagen zur Leistungsfiahigkeit
des Durchgangsbahnhofs sind seit der
Untersuchung im Jahr 2005 unverindert.”
Sie seien auch durch den spiteren Stress-
test, an dem er nicht beteiligt gewesen sei,
»grundsitzlich bestitigt” worden.
Engelhardt indes sieht durch die neuen
Angaben Martins die von S-21-Kritikern
schonimmer bezweifelte ,iiberlegene Leis-
tungsfihigkeit” des Tiefbahnhofs endgiiltig
widerlegt. S 21 sei nur auf 32 Ziige ausge-
legt, meint Engelhardt, und damit dem
heutigen Kopfbahnhof, der aktuell 38 Ziige
leiste und mehr als 50 Ziige aufnehmen
konne, unterlegen. ,Nun ist der einzige Be-
leg der iiberlegenen Aufnahmefihigkeit
von S 21 hinfillig. Damit sind dem VGH-
Urteil und der Planfeststellung ihre sachli-
chen Begriindungen entzogen, die Plan-
feststellung ist hinféllig®, sagt Engelhardt.

[.]

Die fruhere Behauptung der praktischen Kapazitat
von 51 Zugen war unzutreffend

WIKIREAL.ORG
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Martin ermittelte 2005 die ,,optimalen Leistungsbereiche"

? < « ,Doppelte Leistung“ 1998-2013
Kapazitat Zuge pro « ,Doppelte Kapazitat* 2007-2013
* Hopfenzitz 2010 Stunde (unhaltbar, zuriickgenommen)

* Vieregg-Rossler 2011

« Landesregierung 2011 50 “51\ ——— * Prof. Martin 2005 (Fehler eingest.)
* Fahrplan 1970 = kﬂ Optimaler gest.)

Leistungsbereich
Aktueller Bedarf 38, Kaf 42-51 ziige
. Fahrp|an 2010 * \/Gw e et e sa 11
« Fahrplan 1996 ‘ < « /gl mit Wien Hbf neu 2011
, * Belegungsgrad 2011
Optimaler * Auslegung FuBganger 1998
Aussagen Kiitik Leistungsbereich * Auslegung Zuge 1997
Aussagen Bahfl 28-36 Zuge » Schwanhauller 1994
—ererrerorereer . » Belegungsgrad 1994, 2006
Leistungsfahigkeit * Leistungsgrenze 1997
Stuttgart Hbf Kopfbahnhof Stuttgart 21 | * Haltezeit und Leistung 2014

Eine Kapazitat nahe 28 Ziigen fiir den Kopfbahnhof, der mit 38 Ziigen
in 2006 einer der piinktlichsten GroBbahnhofe war, ist unglaubwiirdig
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Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich

1. Schilda 21 (Einfuhrung)

— Die Schildburger und
die absurd vielen Fehlplanungen bei 521

— Leistungsfahigkeit allgemein und alte Gutachten

~ Pause ~

2. Schilda 21 (Vertiefung und Fazit)
— Stresstest: Unfahrbarkeit und eingestandene Fehler
— Unterdimensionierung fur FuBganger, Entfluchtung
— Kritik an der Anhorung zu PFA 1.3
— Fazit — was lauft da schief?
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S21-Stresstest: Unfahrbar, auBerdem ist ein
starker uberlasteter Bahnhof kaum vorstellbar

Gleisbelegung Stuttgart Hbf (TS)

3a

Gleis 9 2 2a 3

7:50 4

ann |

@ Doppelbelegung, Ziige stehen
oder fahren gleichzeitig im Gleis

WIKIREAL.ORG

:: Plan- oder Verkehrshaltezeit verfehlt
. Fahrgastwechselzeit zu kurz

Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich, 02.12.2014

7:00

- 7.40

= 7.50

FahrstraBenkonflikt
Daten fehlerhaft
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Stress und RichtlinienverstoBBe
im Fahrplan des Finalen Simulationslaufs

e 2 Zuge haben das Gleis verlassen, bevor sie sich in Bewegung setzen!?
1 unauflosbarer Trassenkonflikt

5 Verletzungen der Pufferzeit

16 Bahnsteigwiederbelegungszeiten verletzt

e 3 Trennungszeiten verletzt

e 2 Zlge mussen Halteplatz wechseln und kbnnen erst spater ausfahren
Die Verkehrshaltezeit flir den Fahrgastwechsel der ICEs ist regelwidrig
e 4 Ziuge verfehlen die mit dem Land vereinbarte Planhaltezeit

3 ICEs verfehlen selbst den Wert der Richtlinie fur Verkehrshaltezeit

e 15 Ziuge verfehlen den Zeitbedarf flir den Fahrgastwechsel

e 17 geschwindigkeitsred. Ein-/Ausfahrten, um Konflikte zu vermeiden
11 Doppelbelegungen, deutlich mehr als in Uberlasteten Bahnhdfen
Notfallkonzept unfahrbar!

Allein der Fahrplan zeigt:
S21 ist im Stresstest heillos uberlastet!
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Die Richtlinie gibt nur Durchschnittswerte an!

WIKIREAL.ORG

(12) Haltezeiten zu kurz

Tabelle 3

Naherungswerte fur die Verkehrshaltezeit

[min]

Sofern keine genaueren Angaben bekannt sind, wird empfohlen, fir
Leistungsuntersuchungen nachstehende Naherungswerte anzuset-

zen.
Art des Zugart
Aufenthalis
Fernverkehr Nahverkehr S-Bahn
Zuganfangs- 2,0 1,0 0.4
bahnhof
Zugend- 3,0 0,7 0,3
bahnhof
kleiner 0,8 0,3 0,25
Unterwegshalt
mittlerer 1,2 0,8 0,4
Unterwegshalt
groler 2,2 1,0 0,5
Unterwegshalt

Statt dieser Werte wird die Betriebshaltezeit angesetzt, falls sie langer
als die Verkehrshaltezeit ist.
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Heimerl hat flir die S21-Haltezeiten sich an deutschlandweiten
an Mittel- und Mindestwerten orientiert

Durchschnittliche Haltezeiten nach Zugarten

ICE iC IR
Alle Haltezeiten " 2,20 Minuten 2,62 Minuten 2,19 Minuten
Alle Haltezeiten .
ohne Wendebahnhéfe ? 2,02 Minuten o T
Kiirzeste Haltezeiten ¥ 2,09 Minuten 2,27 Minuten 1,80 Minuten

Klirzeste Haltezeiten
ohne Wendebahnhdfe ¥

1,90 Minuten

1,95 Minuten

1,33 Minuten

N

2)

3)
4}

5)

Alle auftretenden Haltezeiten werden berlcksichtigt, einschiieBlich Richtung und Gegenrichtung sowie unter-

schiedliche Hallezeiten bei verschiedenen Linien.
Alle auftretenden Haltezeilen werden beracksichtigt (wie "), Kopfbahnhéfe bzw. wendende Linien jedoch

nicht betrachtet.

Fur jeden Bahnhof wird nur die kirzeste auftretende Haltezeit bertcksichtigt.

Far jeden Bahnhof wird nur die kirzeste auftretende Haltezeit bericksichtigt (wie *)), Kopfbahnhofe bzw.
wendende Linien werden jedoch nicht betrachtet.

Beim IR wird der 12-Minuten-Aufenthalt in Nirnberg ebenfalls nicht beriicksichtigt.

Tabelle 2-1: Mittlere Haltezeiten im Personenfernverkehr

Das ist fur einen der fahrgaststarksten Knotenbahnhofe

Deutschlands nicht zulassig!

WIKIREAL.ORG
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(12) Haltezeiten zu kurz

Zug Ankunft - Abfahrt Standzeit Planhaltezeit
RE 90000/1, GI. 2 07:06:18 - 07:08:10 1:52 Min. 2:00 Min.
ICE 103, GI. 3 07:34:31 - 07:37:28 2:57 Min. 3:00 Min.
TGV 831-99, GI. 4 07:31:37 - 07:34:07 2:30 Min. 3:00 Min.
RE 30000, GI. 8 07:14:23 - 07:16:16 1:53 Min. 2:00 Min.
Plan- | davon Verk.-| Mind.- | davon Verk.- | Verkehrshz. | realistische
Zugart | haltezeit| hz. (- Abf.) | haltezeit| hz. (— Abf.) RiLi 405 Verkehrshz.*
ICE 3 Min. 2 Min. 2,5 Min. 1,5 Min. 2,2 Min. 3 Min.
IC 3 Min. 2,2 Min. | 2,5 Min. 1,9 Min. 2,2 Min. 3 Min.
Reg. 2 Min. 1,4 Min. 1,5 Min. 0,9 Min. 1,0 Min. 2 Min.
Mittelw. | 2,2 Min. 1,7 Min. 2,2 Min.
Belegungsplan Standzeit - Verkehrshaltez.
Zug Ankunft - Abfahrt 1 Min. Abfertig. = 2,2 Min.
ICE-W 103, GI. 3 07:34:31 - 07:37:28 1:57 Min. 2:12 Min.
ICE-W 101, Gl. 4 07:04:31 - 07:06:31 2:00 Min. 2:12 Min.
TGV 831-99, Gl. 4 07:31:37 - 07:34:07 1:30 Min. 2:12 Min.

Die Haltezeiten im Finalen Simulationslauf verletzen
sowohl die Vereinbarungen wie die Richtlinie!
Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich, 02.12.2014
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Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich

1. Schilda 21 (Einfuhrung)

— Die Schildburger und
die absurd vielen Fehlplanungen bei 521

— Leistungsfahigkeit allgemein und alte Gutachten

~ Pause ~

2. Schilda 21 (Vertiefung und Fazit)
— Stresstest: Unfahrbarkeit und eingestandene Fehler
— Unterdimensionierung fur FuBganger, Entfluchtung
— Kritik an der Anhorung zu PFA 1.3
— Fazit — was lauft da schief?
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Die Fehler im Stresstest uberhohen die Leistung oder tauschen
uber die Qualitat von S21, sie sind zumeist schon eingestanden

»otresstest” 49 Ziige pro Stunde
(1) Umdefinierte Betriebsqualitét 4
(2) Gekappte Streckenauswertungen (Tauschung)

Korrigierter Stresstest 30

0 10 20 30 40 5o Zuge pro
Stunde

WIKIREAL.ORG Stuttgart 21 — Ein Schildbirgerstreich, 02.12.2014

e'mgestanden | falsch

(3) Unrealistische Lastkurve 6

(4) Belegungsgrade fehlen (Verdeckung)
(5) Gekappte Verspatungen 2.5
(6) Optimistische Punktlichkeit 1
(7) Vergleichs-Simulation (Verdeckung)
(8) 100% Fahrzeitiiberschiisse 3
(10) Sensitivitaten (Tauschung/Verdeckung)

(11) Neue Infrastruktur (Falschaussage)

(12) Haltezeiten zu kurz 4 nicht diskutiert
(13) Verspatungsaufbau falsch P.5
(14) ,Modellunschérfe* RailSys 0.5

Prinzip-Bild
Zwischenstand
einer laufenden
Aktualisierung
07.2013
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(6) Optimistische Punktlichkeiten

3 Min.-Punktlichkeitsgrad
S-Bahn Stuttgart HVZ

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
Stresstest

,Ist-Daten*

83,5 % 107
80,8 % 108
82,3 % 105
76,4 % 106
80,7 % 106
75,3 % 109
74,2 % 109
94 % (1?)
98 % (I?) *

* Nur ausgewahlte Zeit-
raume wurden ausge-
wertet, sie wurden

A

-

,bewusst gewahl
um verzerrende
Einflisse durch

v

/\vermeiden o /

gréRere Bau-
massnahmen zu

Zu hohe S-Bahn-Punktlichkeit eingestanden.
Zum Fernverkehr fehlt noch die Erlauterung
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(8) Bauzuschlag unzulassig ganz zum Verspatungsabbau verwendet

e Die Bahn rechtfertigt die Verwendung des vollen Bauzuschlags (statt 50 %) damit,
den Regelzuschlag nicht verwendet zu haben.

e Dieser ist jedoch Teil der technischen Fahrzeit und nicht kirzbar
(Richtlinie 405.0103 S 7 / Bl. 41):

LEr dient dem Ausgleich der sich taglich andernden auleren Einfliisse auf die
Fahrzeit (Witterung, unterschiedliche Tfz-Leistung, Reaktion des Tfz-Fihrers).”
e Wer den Regelzuschlag als verwendbar bezeichnet, unterstellt:
— Dass im Verspatungsfall das Wetter schon wird,

— Kihe wirden, sobald ein herannahender Zug eine Verspatung hat,
das erkennen und von den Gleisen gehen,

— nasses Laub wirde sich selbst von den Gleisen entfernen,
— alte Lokomotiven wiirden wieder jung und
— Lokomotivfiihrer wiirden zu Ubermenschen mit Blitzreaktion und Rundumsicht

Zum Ausgleich fur den unzul. ganz verwendeten Bauzuschlag wurde
Regelzuschlag nicht verwendet, dieser ist aber gar nicht zulassig!
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Die ergebnisorientierte Anpassung der Pramissen war angekiindigt

Stresstest fur Stuttgart 21 STUTTGARTER ZEITUNG
Bahn hiilt die Vorgaben fiir "irreal" = sttatrzeiingde
Jirg Nauke, vom 21.06.2011 17:35 Uhr die der 5tZ vorliegen, machen aber deutlich, dass die Bahn viel Zeit dafiir

aufgewendet hat, ein eigenes untaugliches Betriebskonzept zu testen, das
kaum noch etwas mit jenem zu tun hatte, das SMA im Auftrag des Landes

entwickelt hatte - und das in der Schlichtung als Zukunftsfahrplan mit
umsteigefreien Verbindungen prisentiert worden war.

Noch Anfang Januar hatte dieses gepriesene Konzept die
Simulationsgrundlage gebildet. Die Bahn kiindigte damals aber schon einen
eigenen "produktionsorientierten” Fahrplan an. Wahrend SMA die
Primissen gleich zu Anfang festzurren wollte, wollte die Bahn diese im
Prozess anpassen, damit der Stresstest fiir den Tiefbahnhof mit 49 Ziigen
auch bestanden werde. Ihren Fahrplan unterfiitterte die Bahn argumentativ
damit, dass die geforderte Kapazitidtssteigerung von 30 Prozent "irreal wire
und in absehbarer Zeit nicht bestellt wiirde". Deshalb kénne man ruhig vom
urspriinglichen Angebot abweichen. Die Regierung fiigte sich, erwartete nur
noch die "Bewertung" thres Fahrplans, nicht mehr dessen "Simulation". Ende
Mairz war klar, dass der Zeitplan nur einhaltbar wire, wenn nicht zwei
Konzepte, sondern nur eines simuliert wiirde - und zwar das der Bahn. Es

sollte "mé&glichst sinnvoll sein, damit man den Gegnern von Stuttgart 21
Bahn-Technikvorstand Volker Kefer hatversichert, wenig Angriffsfliche bietet". Nach dem Regierungswechsel wurde der
Zu legen. Foto: ddp Zukunftsfahrplan analysiert - und fiir untauglich befunden.

Die ,, Anpassung" der Pramissen geht nur uber RichtlinienverstofBe!
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Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich

1. Schilda 21 (Einfuhrung)

— Die Schildburger und
die absurd vielen Fehlplanungen bei 521

— Leistungsfahigkeit allgemein und alte Gutachten

~ Pause ~

2. Schilda 21 (Vertiefung und Fazit)
— Stresstest: Unfahrbarkeit und eingestandene Fehler
— Unterdimensionierung fur FuBganger, Entfluchtung
— Kritik an der Anhorung zu PFA 1.3
— Fazit — was lauft da schief?
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Die Bahn hat den Gemeinderat am 24.07.2012 falsch informiert

1. Unrichtig wurde angegeben, Stufe D wirde angestrebt.

2. Unrichtig wurde angegeben, eine Bahnsteigraumzeit von 2-4
Minuten ware vorgegeben, 4 Min. verstoBen gegen die Richtlinie.

3. Unrichtig hieB es, Zahl der Zuge, ob 32 oder mehr, sei irrelevant.

4. Unrichtig wurde angegeben, 400 m lange Zuge seien Volllast,
sie sind nur halbe Last.

5. unvollstandige u. irrefihrende Vergleichstabelle S21/Kopfbahnhof.

6. Suggestiv wird ein Animationsfilm ohne jede Dokumentation der
Parameter gezeigt. Unklar bleibt die planerische Losung zu den
kritischen Engpassen und deren Qualitat.

/. Ausgeblendet werden viele (trotz vielfach entlasteter Simulation)
bestehende Engpasse, nicht gezeigt: 52 x Stufe D, 9 x Stufe E.

8. Obwohl nur ,,desastréoser" Bewegungskomfort, wird S21 fiir
~hohe Servicequalitat™ und seine Vorbildfunktion gelobt.
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DB 24.07.2012: Unvollstandige Darstellung ,,alles im griinen Bereich™

Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrinkt, die
Verkehrsdichte erreicht ein spiirbares MaBg. Andere
Reisende sind standig zu beachten.

Die Personenstrime bleiben in Bewegung.

Qualitiitsstufe D:

Die Geschwindighkeitswahl ist deutlich eingeschrinkt,
die Verkehrsdichte ist hoch. Es kommt zu kKurzen
Stauungen. Die Personensirdme sind noch stabil.

| E=Kapazitit leicht (berschritten.
F=Anlage ist (iberlastet, ) _/

22 von 28 untersuchten Bereichen erreichen die hohere Qualitidtsstufe ,,C“. AuBerhalb der

Spitzenstunde werden die Qualitatstufen ,,A” und ,,B ,, erreicht.

Darstellung aus der Prasentation DB Netze, Sven Hantel
am 24.07.2012 im UTA des Stuttgarter Gemeinderats
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Selbst bei 32 Zuiigen und gesenkten Hurden: Unzahlige Engpasse!

A o D
% Ausgang
. o ‘ Staatsgalerie
2 Gaer |CJERE O C
ST T pEcER(S))
5 7 - = T
Jie(Clm(6

Qualitits- | Fur Stuttgart 21 wurde flr
stufen hohen Komfort tatsachlich Stufe C
(Korrekturen in der Spitzenstunde angestrebt.

zur DB- . e Stufe D ist nicht akzeptabel

Darst.) Viele Engpésse sind kritisch,
7iel | B | obwohl die Simulation stark
521 erleichtert wurde:

R ¢ regelwidrig um 60 % ver-
langerte Bahnsteigraumzeit

e um Faktor 1,5 bis 2 zu nie-
\drige Belastung m. Reisendey

akzep-

Darstellung aus der Prasentation DB Netze, Sven Hantel
am 24.07.2012 im UTA des Stuttgarter Gemeinderats, _ tabel y

erganzt um die dort nicht gezeigten Engpasse auf Basis der
Gutachten von Durth-Roos von 09.2009 und vom 08.02.2012

Trotz drastisch gesenkter Anforderungen: 9 x Stufe E und 58 x D!
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Zweifel an den
Fluchtwegen

Tiefbahnhof Christoph Engelhardt
erhebt neue Vorwiirfe gegen
den Konzern. Von Thomas Braun

er geplante Tiefbahnhof ist nicht
D nur fiir die angepeilten Zugzahlen

in Spitzenzeiten, sondern auch fiir
die zu erwartenden Personenstrome nicht
ausreichend dimensioniert. Zu diesem Er-
gebnis kommt der Analyst und Physiker
Christoph Engelhardt in einer im Auftrag
der Gemeinderatsfraktion SOS/Linke ver-
fassten Studie. Laut der Expertise bringt
die unterirdische Durchgangsstation
deutliche Verschlechterungen im Bereich
der Fluchtwege sowie des Reisekomforts.
Engelhardt wirft namentlich dem Regio-
nalchef der DB Station und Service, Sven
Hantel, vor, den Technischen Ausschuss
des Gemeinderats in der Sitzung vom 24.
Juli 2012 mit falschen und unvollstindi-
gen Angaben getiduscht zu haben.

Engelhardts Untersuchung geht davon
aus, dass sich in Spitzenzeiten deutlich
mehr Menschen auf einem Bahnsteig auf-
halten als von der Bahn behauptet. Diese
geht laut Engelhardt pro haltendem ICE
maximal von etwas mehr als 1000 ein- und
aussteigenden Personen aus. Bei einer
Doppelbelegung des Gleises mit zwei Re-
gionalziigen rechnet der Analyst dagegen
mit bis zu 2500 Reisenden an der Bahn-
steigkante. Die von der Bahn selbst gesetz-
ten Qualititsstandards konnten so nicht
eingehalten werden. Im Brandfall sei so-
mit die von der Bahn mit 20 Minuten an-
gesetzte Evakuierungszeit vollig unrealis-
tisch. Die Bahn habe in der Ausschusssit-
zung die Zeit fir die Rdumung eines
Bahnsteigs mit vier Minuten angegeben.
Dies verstoffe gegen eine bahneigene
Richtlinie fiir Personenbahnhofe, die da-
fiir zweieinhalb Minuten veranschlage.

Das S-21-Kommunikationsbiiro nann-
te die Vorwiirfe haltlos, man werde den In-
halt der Studie aber detailliert priifen. Die
Behauptung, die Bahn habe den Gemein-
deratsausschuss vorsitzlich getiuscht,
werde aufs Schirfste zuriickgewiesen. Ein
Sprecher riumte ein, dass es - wie im Aus-
schuss dargestellt — an einzelnen Zugin-
gen zu mifligen bis starken Behinderun-
gen kommen konne. Eine Gefahrdung von
Reisenden sei aber ausgeschlossen.

Stuttgart 21 — Ein Schildbtirgerstreich, 02.12.2014

St.Z. 01.03.13: Die Bahn ,pruft" die Kritik, bis heute ohne Ergebnis!
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Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich

1. Schilda 21 (Einfuhrung)

— Die Schildburger und
die absurd vielen Fehlplanungen bei 521

— Leistungsfahigkeit allgemein und alte Gutachten

~ Pause ~

2. Schilda 21 (Vertiefung und Fazit)
— Stresstest: Unfahrbarkeit und eingestandene Fehler
— Unterdimensionierung fur FuBganger, Entfluchtung
— Kritik an der Anhorung zu PFA 1.3
— Fazit — was lauft da schief?
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Die Hochstbelastung ist der Betrieb in Doppelbelegung

[Planfeststellung 2005, ,hochste Maximalbelegung“] [Dietrich 26.07.2012: ,,Worst-Case-Szenario®

2 Zuge mit 7 Doppelstockwagen = 4.041 Reisende

2 ICEs + Wartende = 2.530 Reisende

i sy i i N
AT Gleis 8
0 ([ H cioie 7 M O
I D e I D DN
‘i Gleis6
0 I 0 M Ges MO
C) -
' Gleis 4
| W Gleiss MO

Maximalbelastung entsprechend Auslegung: Doppelbelegung
mit 4 Zigen & 5 Doppelstockwagen = 6.118 Reisende

J

it O [ R ]

MM Treppe zum Steg M Treppe zur s-Bahn
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Finaler Simulationslauf, wenig Verspatungen, Feueralarm 07:48 Uhr

. & rFr I ¥ . 0 & ¥ |

Gl.8 1.387 P. RE 20002 hat 3:08 Min. Verspatung Gl. 8a 1.580 P. RE 80003-1 trifft ptinktl. 1:43 Min. nach Alarm ein

Gl.7 1.077 P. ICE 870-9, piinktlich, kurz vor Abfahrt ~ Gl. 7a :

I I I S S S SO S A I S S S N I 418 k. Pensonen
. . Fr 1B 5§

Gl. 6  1.372 P. RE 40002, schon in Halle, stehtn.40S. Gl. 6a

Gl.5 942 P. ICE 224-1 ist piinktlich, kurz vor Abf. Gl. 5a .

I I S S S S S S I N A S S 2:314:Personen
I D D N N e . 5 4 §F N N |

Gl. 4a 1.621 P. RE 50003, Versp.lbertrag 18 Sek. Gl. 4 1.387 P. RE 70003 ist 4:42 Min. verspétet

Gl. 3a 1.621 P. RE 80005-2, Verspat.ibertrag 13 Sek. Gl. 3 1.387 P. RE 30001, Ank 1:10 Min./Abf. 1 Min. verspétet
I I I D B . ____ﬂ6.016 Personen
I D D D N e I D N DN N e

Gl. 2a 1.247 P. RE 10003, pinktlich, ist kurz vor Abfahrt ~ GI. 2 1.247 P. RE 70003-1, piinktl. Abfahrt 5:30 Min. verspétet

Gl. 1a 1.247 P. RE 80002, 11:22 Min. Versp. + 3 Min. Abf. GIl. 1 187 P. Wartende auf RE 40003-2, Abf. 07:55:30 Uhr
I T T O I e 3.928 Personen

Auslastung der Zige und Wartende
laut EBA-Leitfaden In Summe zu entfluchten: 16.439 Personen

17.06.2014, C. Engelhardt, “Stresstest-Szenario”
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Unterdimensionierung der Entfluchtungsmoglichkeiten

Anzahl der zu entfluchtenden hochst belasteter

Personen: Bahnsteighalle | Bahnsteig
< >

Planfeststellung, Vorgabe des EBA, Ansatz fur Berlin | Hbf Tief

Stresstest-Szenario mit Doppelbelegung, Uberarbeit.*

Klaus-Jurgen Bieger 22.10.2013 | Wolfgang Dietrich
26.07.2012

*11.2014, C. Engelhardt

Sollen fur S21 abermals die Standards aufgeweicht werden?
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Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich

1. Schilda 21 (Einfuhrung)

— Die Schildburger und
die absurd vielen Fehlplanungen bei 521

— Leistungsfahigkeit allgemein und alte Gutachten

~ Pause ~

2. Schilda 21 (Vertiefung und Fazit)
— Stresstest: Unfahrbarkeit und eingestandene Fehler
— Unterdimensionierung fur FuBganger, Entfluchtung
— Kritik an der Anhorung zu PFA 1.3
— Fazit — was lauft da schief?
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Offene Punkte vom 06.10.2014

o Kopfbahnhof im Vorteil nicht nur mit 17 Bahnsteiggleisen,
sondern auch mit 11 Zulaufgleisen ggu. 8 bei S21

e Bahnsteigflache bei S21 um 30 % geringer

e Geringer Vorteil der schnelleren Einfahrten in der Praxis

e Keine internationale Veroffentlichung die S21-Konzept bestatigen
e Bei S21 auch zahlreiche Konflikte zw. Einfahrten bzw. Ausfahrten

e Sind die fur S21 geplanten Durchbindungen bedarfsgerecht?

Reinhart: Dies soll teils ,,separat vertieft" diskutiert werden
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Vergleich Gleisplane Haltepunkte und Stuttgart 21
— Stuttgart 21 ist kein Haltepunkt!

Miinchen Marienpl. 30 Zuge / Gleis / Stunde 0,5 Min. Haltezeit

Hamburg Dammtor 8,5 Zlige / Gleis / Stunde 1,4 Min. Haltezeit

Stuttgart 21 plausibel: 4 Zige / Gleis / Stunde 4,3 Min. Haltezeit

Wangem

,,,,,,,,,,,, \/ /4 : \\\//
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Belegungsgrad

(Zahl der Ziige pro Spitzenstunde) x (mittl. Haltezeit + Abfertigungszeit + Ein-/Ausfahrt)

Belegungsgrad =
(Anzahl der Bahnsteiggleise = 8) x 60 Min.
Mittlere  Abfertig. + Belegungs-

Zuge / h Haltezeit Ein./Austf. grad Kommentar
Heimerl 1994 35 2 Min. 4:10 Min. 45 % ,ublicher Rahmen*
Heimerl 1994 35 3 Min. 4:10 Min. 52 % »im oberen Bereich*
Schwanh. 2006 4,75/Gl. | 2,3 Min. 4:10 Min. ,um 50 %“ | ,vergleichbare Bhfe*
Schwanh. 2009 40 2,57 Min. | 4:10 Min. 56 % ,VOll ausgelastet*
Reinhart 07.11 49 3 Min. 4 Min. 71.5% — unfahrbar
Stresstest nominell 49 4,3 Min. 4 Min. 84 %! — unfahrbar
Stresst. ,,DB kons.”| Summe Beleg.zeit: 5 h 49 Min. 73 %! — unfahrbar
Stresstest korr. 29 5,8 Min. 4 Min. 60 % realistische Grenze

Die Belegungszeiten der Bahn liefern einen ,,unfahrbaren"
Belegungsgrad, das geringst belegte Gleis hat mit 56 % Volllast

WIKIREAL.ORG

Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich, 02.12.2014
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Belegungsgrad-Zitate

e Prof. SchwanhauBer St.Z. 22.09.2009:
S21 bei 56 % Belegungsgrad in der Spitzenstunde
,Voll ausgelastet™ (Heimerl 1994: 52 % ,im oberen Bereich™)

e Stellungnahme S. 31:
Belegungsgrade der beiden am geringsten belasteten
Bahnsteiggleise in der Spitzenstunde: 56 %, 58 %

e Ggu. MVI, Protokoll vom 14.03.2012:
Im Stresstest Belegungsgrad ,,in der GroBenordnung
von 30 %"

e Anhorung vom 06.10.2014:
,Handrechnung" Thorsten Schaer Stresstest: ,84 %",
dann Argumentation mit Tagesmittelwert

Wie geht das zusammen?
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Die Stuttgart 21-Planungen sind unrealistisch, — entweder durch
eine viel zu kleine Haltezeit oder eine unerreichbar hohe Zugleistung

Leistungsfahigkeit und Haltezeit

51 Zige Spandau

| : 49 Z( Stresstest
6 Martin \l, : A
42 Ziige 0\ KSin
]

Szen. E 39 Zlge hagé

® —_O
Szen. A32 Zuge  Wien
Hbf*

Planfeststellung Hannover Dusseldor

N

,,Die Leistungsfahigkeit eines Durchgangsbahnhofs
wird vor allem von der Haltezeit bestimmt. et aeschAt
Prof. Dr. Gerhard Heimerl, ,Vater von S21%, 1994 (sinngeman) % iri j;e]lr 2906082 az

O T T T T T T T T
0 2 4 6 8

(Zugverkehr ohne S-Bahn) Mittlere Haltezeit in Minuten

Zuge pro Gleis und Stunde
N
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Was geklart werden konnte

e Die Spitzenstunde und ihre Begrenzung der Leistungsfahigkeit

e Kapazitatsmessung in Zuigen, Anklnfte wurden nur
— ungeeigneterweise — flr den Stresstest gewahlt

o Leistungsanforderung flr Stuttgart 21: 51 Ziige

o Kapazitat Kopfbahnhof zwar strittig, aber unstrittig:
Heute 39 Zuge und 1970 45,5 Zuge im Fahrplan.
Fraglich, wie teuer die ,kleineren™ OptimierungsmafBnahmen waren

e Martins Kapazitatsermittlung von 28 Zugen hatte 2005
den Kopfbahnhof systematisch benachteiligt

Einige wesentliche Punkte konnten fixiert werden
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Keine Anhorung zu wesentlichen Punkten

Juristische Vorgaben

— ,Abwagungsdefizite® aufgrund einer ,Fehlerhaftigkeit des
Abwagungsmaterials sind zu vermeiden

— ,Substantielle” sachliche Erorterung der Einwendungen
— ,Abschichtung" der strittigen Fragen
— auf die ,,wesentlichen Punkte" und Gutachten ist einzugehen

Es konnten nicht mehr diskutiert werden
— Offene Punkte vom 06.10.2014
— Alte Gutachten Heimerl (Zuge in der Nacht), SchwanhauBer, Martin
— Stresstest, Unfahrbarkeit und faktisch eingestandene Fehler
— Dimensionierung fur die FuBganger
— Entfluchtung, Gefahr fir Leib und Leben zukinftiger Reisender

Die Anhorung erfillt die Vorgaben nicht,
das schriftliche Verfahren ist ungeeignet
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Abbruch der Anhorung nicht nachvollziehbar

e Hohes Gewicht der Leistungskritik
— Hunderte Seiten Schriftsatze
— Hohe offentliche Aufmerksamkeit
— Auch laut RP ,wichtig"

e Nur wenige Stunden Anhorung (vgl. dagegen Fildertrasse)

e Schriftlicher Austausch schon bei Stellungnahme gescheitert

e Abbruch ohne Not, da Verlangerungstage zur Verfligung

o Wesentliche Punkte blieben undiskutiert (siehe zuvor)

e RP: Es geht um ,eigentlich Bekanntes" (vorgefasst, unzutreffend)

o Vorfestlegung: Pressemitteilung des RP am 07.10.2014 um 18:12 Uhr

Auch die Leistungskritik muss im Erganzungstermin
Im Fruhjahr 2015 zuende angehort werden!
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Veroffentlichung in der Eisenbahn-Revue International

EISENBAHN-REVUEqWM

e C. M. Engelhardt,
Stuttgart 21: Ungeniigende Leistungsfahigkeit nach Filder-Anhorung,
Eisenbahn-Revue International, Heft 1/2015

e Kommt kurz vor Weihnachten in den Verkauf

e Inhalt:
— Wo hat die Bahn in der Anhérung zu PFA 1.3 gepasst
— wo hat sie bahntechnisch unhaltbar argumentiert
— welche wichtigen Fragen der Planrechtfertigung blieben undiskutiert

— warum ist der Abbruch der Anhoérung zur Leistungskritik nicht nachvollziehbar

Ziel: Diskussion in der Wissenschaft
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Stand der Diskussion
der Leistungsfahigkeit
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e Kein Kritikpunkt durch die Bahn in PFA 1.3-Stellungnahme ausgeraumt!

Stand der Leistungsdiskussion, Kernpunkte /\

e Dr. Volker Kefer: Durchgangsbahnhof braucht nur halb so viel Gleise wie
ein Kopfbahnhof — Kapazitatsverdopplung durch Stuttgart 217?

e\
il

e Prof. Gerhard Heimerl: Auslegung auf 32 Zige in der Spitzenstunde fur
eine ,,ausreichende und optimale™ Dimensionierung aus, als im Kopfbahnhof
schon 38 Zilige fuhren. Wachstum nur durch Zlge in der Nacht!

o Prof. Wulf SchwanhauBer: 32 Zige ,wesentliche Erhéhung ggu. dem
Ist" (mit 38 Zligen): ,Optimale Bemessung" und Grenze bei 32,8 Zigen.
e Prof. Ullrich Martin: Kapazitat nahe 42 Zigen bei 1,6 Min. Haltezeit,
aber ,Vorteil* von S21 ggu. Kopfbhf. (dort 1970 schon 45,5 Zlge). 8‘

o Stresstest 2011: Unfahrbar! Bahn gesteht regelwidrige Eingriffe ein,
wie die Herausnahme groBerer Verspatungen, oder die Annahme
einer Punktlichkeit Faktoren liber der Realitat. Sie unterstellt, dass
bei Verspatung das Wetter schon werden musste.

Am Ende leistet Stuttgart 21 weniger
als dem heutigen Bedarf entspricht
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Stuttgart 21 ist nicht rechtskonform bzw. nicht genehmigungsfahig

Leistungsfahigkeit Auslegung Gleisanlagen auf 32 Zige Plausibilisierungen Dimensionierung der FuR3- Vertrage/

Kopfbahnhof 1. Heimerl/SchwanhauRer 1994 1. Vergleich GroRbhf. gangeranlagen auf 32 Zige Genehmigungen

1. Vieregg/Rossler 2. Heimerl Auslegung 1997 2. Wien Hbf neu 1. Durth-Roos 1998 1.PFB 1.1

2. NVBW/MVI 3. SchwanhauRer max. 32,8 1997 3. Belegungsgrade 2. Durth-Roos 2009 2. Finanzierungsvertrag

3. Fahrplan 1970 4. Heimerl/Schwanh. Belegungsgrad 4. Leistung vs. Haltezeit 3. Durth-Roos 2012 3.PFA 1.3
Faktenlage'laut Fahrplanen Faktenlage lautGutachten Faktenlage laut Vertragen

Anforderung fur S21
50 Zuge

Kapazitat Stuttgart 21
32 Zuge

Kapazitat Kopfbahnhof
50 Zuge

_”

Tauschungen in den Gutach

Doppelte Leistung/
Doppelte Kapazitat

Methodische Fehler und
fehlende Informationen

mind.| 20 Nennungen

mind. 26 VerstoRe
in offfiziellen | Verdffentlichungen

gg. wissenschaftliche] Arbeitsweise

Anforderungen Arglistige Tauschung,
verfehlt Prospektbetrug

Leistungsrickbau
auf 32 Zige

Unrichtige und
unvollstadndige Angaben

Vertrage Gegen die

nicht erfillt

Genehmigung
nach AEG fehlt

Kein Nutzen fur
das Gemeinwohl

Mangelnde

guten Sitten

Planungsreife

Projekt Stuttgart 21
nicht rechtskonform/
genehmigungsfahig

Stuttgart 21

Leistungsfahigkeit
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Fur die Umkehr ist es nicht zu spat!

12

Kosten von Stuttgart 21
1071 in Mrd. Euro

bahninterne Kosten-
8 - berechnungen

PwC:
+X Mrd. R €

Wirtschaftlichkeit: 6,8
61 schwarze Null®
4 l ,Kostendeckel* — 490
' 3,9 45
25 2.6 2,8

Q/‘—% 3131

offizielle, veroffentlichte Kosten Ausstiegskosten

o—0 [unabhingig

berechnet

o+
1996 1998 2000 2006 2008 2010 2012 2014

Die Bahn hat die Kosten systematisch zuruckgehalten
und die Ausstiegskosten maBlos iibertrieben
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WIKIREAL.ORG

Stuttgart 21 — Ein Schildburgerstreich

1. Schilda 21 (Einfuhrung)

— Die Schildburger und
die absurd vielen Fehlplanungen bei 521

— Leistungsfahigkeit allgemein und alte Gutachten

~ Pause ~

2. Schilda 21 (Vertiefung und Fazit)
— Stresstest: Unfahrbarkeit und eingestandene Fehler
— Unterdimensionierung fur FuBganger, Entfluchtung
— Kritik an der Anhorung zu PFA 1.3
— Fazit — was lauft da schief?
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Das Cleverle bei der Verkehrsplanung

De fuffzg Prozent Plus,
de hamma scho amol!
50 Ziige/h %ﬁ‘b Wfé’ﬁ

+50%

= 32 Ziige/h
-
S N
e =
o o
@) =
N =
(/p]
A q27/7
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Ein als falsch und schadlich erkanntes Projekt
muss hicht durchgezogen werden!

§441, 11 4., 6., IVVwVIG: Die Planfeststellung ist nichtig,

— wenn sie offensichtlich an einem besonders schwerwiegenden Fehler leidet,
— wenn die Planung ,aus tatsachlichen Griinden niemand ausfiihren® kann,

— wenn die Planung gegen die guten Sitten verstoRt

§ 48 II VWVIG: Rucknahme der Planfeststellung,

— wenn die Planfeststellung mit unrichtigen und unvollstéandigen Angaben
erwirkt wurde

§ 49 I1I 3., 5. VwVfG: Widerruf der Planfeststellung,

— auch trotz Unanfechtbarkeit, wenn die Behorde ,,auf Grund nachtraglich einge-
tretener Tatsachen berechtigt ware, den Verwaltungsakt nicht zu erlassen,

— wenn ohne den Widerruf das o6ffentliche Interesse gefahrdet wiirde",
— und um ,schwere Nachteile fiir das Gemeinwohl zu verhiuten™

§ 75 Ia VwVFG, § 18e IV AEG: Aufhebung der Planfeststellung,

— wenn ,Offensichtliche™ Mangel ,, auf das Abwagungsergebnis
von Einfluss gewesen sind"
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S21-Leistungsfahigkeit und die Sehkraft der Justiz

e VGH 2012: Die vorgebrachte Leistungskritik ist zwar ein neuer Beweis,
aber dennoch liegt ein neuer Sachverhalt nicht vor
— PFB 2005 und VGH 2006 durch ,,unvollsténdige und unrichtige Infor-
mationen erwirkt", ergebnisumkehrende Missverstandnisse. Der Nutzen
hat sich in Schaden verkehrt. Das ist eine neue Sachlage! (rbw.juris.de, Rn. 16)

e VGH 2012: Es ist nicht ersichtlich, dass der Klager 2006 die Argumente
noch nicht kannte, die 2006 noch nicht bekannt waren — 1? (ebd.)

o OStA HauBler 2012: Planerischer Missgriff
bei 32-35 Ziigen nicht ersichtlich § cc 1T NICHT
— Wenn heute (und zur Zeit der Planung)

38 Ziige pro Stunde fahren und 30 bis EQSICHTLICH ...
50 % Wachstum geplant Sind? (jens-loewe.de, S. 6)

e BVerfG 2013: GrundrechtsverstoB ist
nicht ersichtlich, weil dies eine Frage
der Wirdigung des Sachverhalts ist
— Die Wirdigung hatte gerade , i.q erfassuncs:
eben nicht stattgefunden  gericht.de, rn. 6)
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http://lrbw.juris.de/cgi-bin/laender_rechtsprechung/document.py?Gericht=bw&Art=en&az=5%20S%201200/12&nr=16034
http://www.jens-loewe.de/files/S-21-Betrug_OStaAHaeussler-Verfuegung.pdf
http://www.jens-loewe.de/files/S-21-Betrug_OStaAHaeussler-Verfuegung.pdf
http://www.jens-loewe.de/files/S-21-Betrug_OStaAHaeussler-Verfuegung.pdf
http://www.bundesverfassungsgericht.de/entscheidungen/rk20130417_1bvr261412.html
http://www.bundesverfassungsgericht.de/entscheidungen/rk20130417_1bvr261412.html
http://www.bundesverfassungsgericht.de/entscheidungen/rk20130417_1bvr261412.html
http://www.bundesverfassungsgericht.de/entscheidungen/rk20130417_1bvr261412.html

VGH 2014

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg, 03.07.2014, Az 5 S 2429/12, Urteil:

e ,Keine neue Sachlage", keine , nachtraglich eingetretenen Tatsachen®. Fragen der
Leistungsfahigkeit wurden 2006 schon geklart.

e Die ,Kapazitat des neuen Durchgangsbahnhofs" von ,32 Zligen" sei ,stets bekannt"
gewesen. Der resultierende gravierende Schaden furs Gemeinwohl wurde Gibergangen.

& D.h. es wurde 2006, als 38 Ziige fuhren, ein Bahnhof, der 30 bis 50 %
Wachstum ermdglichen wollte, als ,ausreichend und zukunftssicher® mit einer
Kapazitat von 32 Ziigen rechtskraftig bestatigt!

e Kritik sei ,neue Bewertung" ,unveranderter Tatsachen"

e Meinung von Engelhardt steht Meinung der Gutachter entgegen
(falsch, da mit den Gutachten argumentiert wird)

¢ Nicht bewertet wurden grobe Tduschungen (kénnten Rechtskraft durchbrechen)
— Heimerl: Zlge in der Nacht
— Prof. Martin 2005: 51 Zige und relativer Vorteil
— Unterdimensionierung fur FuBganger (Gefahr fir Leib und Leben)
— Missverstandnis aus Verwechslung von Mittel- und Spitzenwerten

Riuickzug auf eine formale Position unter Auslassung
wesentlicher Argumentationen
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Vogel-Strau3-Politik

1 Auslegung von Kopfbahnhofskapazitat
auf 32 Zlge rund 50 Zuge

Brandschutz vertagt

Tauschungen durch
die Bahn zu Leistung,
FuBgangern,
Brandschutz

Entfluchtung unklar,
Todesfalle S217?

& Politik

Stresstestfehler

Volksabstimmung
auf falscher Basis Gefahrdung von Grund-

und Mineralwasser

Kein integraler S21

Taktfahrplan maoglich auch fir Kosten schon jetzt tiber
Reisende »Sollbruchstelle™!
Gemeingefahrliche zu eng!

PwC: Weitere Milliarden-
Kostensteigerungen

Gleisneigung!
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GrofB3projekte mussen nicht schief gehen

Bahn-Grossprojekte auf Kurs > In der SChWeiz

Kostenprognose fiir die Neat gEX$?P‘i2j§k';‘e’Bpr°jekte:
gesenkt  gioye Jiivcher Jeitung (Gotthard-Tunnel etc.)
T billiger als geplant

(sda) Die Bahn-Grossprojekte in der Schweiz kommen gut voran. Zu diesem
Schluss kommt ein Bericht des Bundesamtes fiir Verkehr (BAV) fiir das Jahr

2013. Fortschritte gab es vor allem bei den Larmsanierungen und beim ® M a I ma Citytu n nel .
Anschluss an das europédische Hochgeschwindigkeitsnetz. 130 coo Anwohner FI‘U her fe I‘tlg u nd bl I I Igel‘

von Bahnstrecken konnten seit dem Jahr 2000 dank Sanierungen besser vor

Lirm geschiitzt werden. Nochmals 10 000 sollen dazu kommen. Die Umriistung

von schweizerischem Rollmaterial auf leisere Bremstechnologien lauft ° London s Olym pia 20 1 2 .
planmaéssig und soll im néchsten Jahr abgeschlossen werden. Ab 2020 sollen fiir PU N ktl |Ch u nd b| | | Iger

alle in der Schweiz verkehrenden Giiterwagen Emissionsgrenzwerte gelten.

e etc. pp.

... man muss es nur richtig machen
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Herrenknecht spendet und macht Gewinn mit S21

2008 Ministerprasident Oettinger verkundet ohne Ausschreibung,
Herrenknecht werde bohren

2009 Herrenknecht spendet die ersten 70.000 Euro (inzw. 140.000 Euro)

Cbhu 70.000 Dr-ing. E. h. Martin 10.07.2009 15.07.2009
Herrenknecht

2010 Herrenknecht bekennt bei Maybrit Iliner, bei Stuttgart 21
zwei bis drei Millionen Euro verdienen zu wollen
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Ministerprasident Kretschmann

07.2011: Kretschmann: Das [Stresstest-Audit-]Gutachten sei
~serios und wissenschaftlich nicht anzuzweifeln."
(einen Tag nach Veroffentlichung, eine Woche vor der offentlichen
Diskussion auf Basis der Auswertung, Monate vor Finalem Simulationslauf
mit der Korrektur wesentlicher Fehler, ein knappes Jahr vor faktischem
Eingestandnis gravierender RichtlinienverstoBe durch Bahn und SMA)

03.2013: ,Stuttgart 21 wird gebaut.”

03.2013: ,Es entscheidet in der Demokratie ja nicht
die Wahrheit Gber die Llige, sondern
die Mehrheit uber die Minderheit."

Das heiBt, die Volksabstimmung gilt (obwohl auf
der Basis von Falschaussagen zu Ausstiegkosten,
Stresstest, Studbahn, Gaubahn, Rheintaltrasse)

Kretschmann steht uber den Fakten
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09.2010:

10.2010:

09.2011:

01.2013:

02.2013:

02.2013:

03.2013:

Bundeskanzlerin Merkel

Stuttgart 21 ist der MaBstab fur die
Zukunftsfahigkeit Deutschlands

Wenn Stuttgart 21 nicht kommt, sei Deutschland unregierbar,
Europa sei in Gefahr

Staatssekretar Scheuerle erleutert, dass die Bundesregierung die
Realisierung des Projekts Stuttgart 21 nachdricklich erwartet

Kanzleramt: Bahnvorstand sieht ,die politische Bedeutung"
von S21, zu dem sich die ,,BKin explizit bekannt" hatte

Bundesfinanzminister Schauble: Es besteht ein
~gesamtstaatliches™ Interesse an Stuttgart 21

Unionsvorsitzender Volker Kauder:
521 muss weitergebaut werden."

Intervention von Kanzleramtsminister Pofalla
fur die Entscheidung des Aufsichtsrats zum Weiterbau von S21

Die Kanzlerin hat sich festgelegt, ungeachtet der Faktenlage
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(Srurrc,mzr 21 1ST WICHTIG A
FUR DIE ZUKUNFT DE
DEUTSCHEN (Auromousmz))

Kopf
Merke CF-/E,:
nach

Klaus Stuttmann
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Der Einfluss der Autolobby auf die Deutsche Bahn AG

il- Daimler
VW Automobil BMW
/ Lobby Benz AG
) Bahnchefs .
/ von Daimler: Millionen-
/ Vorstands- Duirr, Mehdorn spenden
posten Grube
Eckart v. Ronald Angela CDU
Klaeden Pofalla Merkel
Einflussnahmg Grube
auf Zustimmung Vorstands- | als "Voll- direkte ~ €rspart
zu Stuttgayt 21 posten strecker" Abstim- Gesichtsverlust
B mung (821) bei-S21-Abbruch
Interessens- tauscht zu
Arb.geb.- konflikte . S21-Kosten lasche Alnghmegen.
vertreter Autsichtsrat deckt Vorstand Kontrolle EBA Personal BMVBS
Managementf€hler, tauschtzu ) . .
i winkt S21-Unsinn kein  S2l-leistung gewahrt Schienenmittel
AR-Vergutung durek. Boni fir oo u.-Sicherheit mit schwacherPrifung
3 S21-Umsetzung, der Verwendung
Interessenskonflikte : o Know-
. weitgeh. unabhangig als Technik-
(heutige Vertreter How
. / vom Unternehmens- Vorstand
beteiligt an friiheren fol orsta
erfolg berufen

Fehlentscheidungen)

Einfluss, der die
Wettbewerbsfahigkeit
der Bahn schwacht Arb.nehm.- AR-

»Riickvergiitungen® vertreter Vtirr?gl;

kein Bahn- Heike
Know-How Hanagarth

Deutsche
Bahn AG
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Das S21-Top-Projektmanagement geht

Das Top-Management verlasst das Projekt:
— 16.05.2011, Hany Azer, Gesamt-Projektleiter

Seit Veroffentlichung des ,,Nachforderungskatalogs™ am 29.09.14 und der
Entscheidung des RP vom 07.10.14, dass er beantwortet werden musste,
beschleunigt sich der Aderlass (muss aber nicht zusammenhangen):

— 09.10.2014, Wolfgang Dietrich,
Projektsprecher (zum 01.01.2015)

— 31.10.2014, Gerd Maitschke, Abschnittsleiter
PFA 1.3, im September noch Portrait in ,Bezug”

— 31.10.2014, Matthias-Walter Schmidt,
Leiter zentrale Baulogistik

— 26.11.2014, Stefan Penn, Technischer
Geschaftsflihrer (zum 01.01.2015)

Ist das so wie bei den sprichwortlichen Ratten,
die das sinkende Schiff verlassen?
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Fazit

e Vor einem Weiterbau musste die DB den ,Nachforderungskatalog"
vollstandig und nachvollziehbar beantworten, das ist aber
bahnwissenschaftlich unmdglich (s.a. ERI 01/2015)

e Im Erganzungstermin der Anhorung im Fruhjahr 2015 muss
die Planrechtfertigung und Leistungskritik zuende angehért werden!

o GroBprojekte sind ein lukratives Geschaftsmodell, die Justiz
entscheidet in vorauseilendem Gehorsam an technischen
Fakten vorbei. Die Politik entscheidet absolutistisch.

e Das Projektmanagement verlasst schon S21. Wo
bleibt in der Politik der schwarze Peter hangen?

e Stuttgart 21 ist tatsachlich ein Schildburger-
streich. Was sich andern musste:

Demokratie starken durch Mehrheitsentscheidungen!
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Dem BUND Regionalverband Stuttgart flr die gute Zusammenarbeit

Den Ingenieuren22 flr fachliche und finanzielle Unterstiitzung,
insbes. Hans Heydemann, Harald Schorr, Wolfgang Kuebart

Dem Aktionsbiindnis gegen S21 flir finanzielle/politische Unterstitzung

Weiteren Unterstiitzern fiir vertiefte Analysen:
Roland Mdller, Wolfgang Grethen, Heiko Frischmann

Den Vorarbeiten von: Winfried Wolf, Klaus Arnoldi, Boris Palmer,
Egon Hopfenzitz, Gangolf Stocker, Felix Berschin, Sascha Behnsen u.a.

Den vielen Einzelspendern, die die bisherige Aufklarung ermdglichten:
Konto: 88140439, Kontoinhaber: Christoph Engelhardt,
BLZ: 70150000, Stadtsparkasse Munchen,
IBAN: DE40 7015 0000 0088 1404 39, BIC: SSKMDEMMXXX

Den Helfern bei WikiReal.org, insbes. Joris Schoeller, Marc Braun,
Roland Morlock. Unterstiitzung fur den Ausbau der Faktencheck-Plattform:
Konto: 27778018, Kontoinhaber: WikiReal gGmbH (steuerl. abzugsf.)
BLZ: 70250150, Kreissparkasse Miunchen Starnberg Ebersberg,
IBAN: DE98 7025 0150 0027 7780 18, BIC: BYLADEM1KMS
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